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Zusammenfassung von DE1 9542079 

A bearing is for an open end spinning rotor (1 ), the shank (2) 
of which is mounted radially in the wedge gap formed by at 
leasthone support roll pair and axially by means of a magnet 
system. The magnet system (9) for the axial mounting of the 
rotor shank (2) is located outside the bearing elements (3, 4, 
5, 6) for the radial mounting. A detachable connection (13) is 
provided between the rotor (1 ) shank (2) and at least one 
magnet (18) associated with the shank (2). 
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(fj) Lagerung fur einen Off enend-Spinnrotor 

(g) Bet der axialen Lagerung des Schaftes eines Offenand- 
Spinnrotors in einem Magnetsystem ist das Auswechseln 
oines Rotors nur mit der Demontage der Lagerung des 
Rotors moglich, wenn der mindestens eine dem Rotorschaft 
zugeordnete Magnet fest mit dem Rotorschaft verbunden 
ist. 

Es wlrd deshaib erfindungsgemaS vorgeschlagen, daS des 
Magnetsystem (9) zur axialen Lagerung des Rotorschaftes 
(2) auBerhalb der Lagerelemente (3, 4; 5, 6) fur die radiale 
Lagerung angeordnet ist und daS eine losbare Verbindung 
(13) besteht zwischen dem Schaft (2) des Rotors (1) und 
dem mindestens einen dem Schaft (2) zugeordneten Magnet 
(18). 
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Die Erfindung Betrifft eine Lagerung fur einen Offen- 
end-Spinnrotor, dessen Schaft radial in den von minde- 
stens einem Stutzrollenpaar gebildeten Keiispalt und 
axial mittels eines Magnetsystems gelagert wird, wobei 
ein auf dem Schaft angeordneter Magnet gegenuber 
einem im Rotorgehause angeordneten Magneten so an- 
geordnet ist, dafl sich gleichsinnige Magnetpole gegen- 
uberliegen. 

Bei Offenend-Spinnrotoren ist es bekannt, den Schaft 
radial in den von Stutzrollenpaaren gebildeten Keiispalt 
zu lagern. Damit ist es mdglich, einen Rotorschaft selbst 
bei sehr hohen Drehzahlen sicher zu lagern. Mittels ei- 
ner Schrankung der Achsen der Stutzrollenpaare wird 
ein Axialschub auf den Rotorschaft ausgeiibt, der in 
Richtung auf das dem Rotor abgewandte Ende des 
Schaftes wirkt, um den Rotor selbst bei hohen Drehzah- 
len sicher zu lagern. Um die Axialkrafte auffangen zu 
konnen, ist beispielsweise die Lagerung der Stirnseite 
des Schafts auf einer Kugel bekannt, wie sie in der 
DE 25 14 734 C2 beschrieben ist 

Eine solche Lagerung ist verschleiBbehaf tet 

Es sind deshalb bereits Vorschlage gemacht worden, 
die Axiallagerung eines Rotorschaf tes zu vereinfachen. 

Aus der DE 26 34 070 C3 ist es bekannt, die axiale 
Fixierung eines Rotorschafts mit einem Magentlager 
vorzunehmen. Die am Ende des Schaftes angeordneten 
Permanentmagnete sind axial magnetisiert und unter 
Beibehaltung des Schaftdurchmessers die dem Pol zu- 
geordneten scheibenformigen Polschuhe gleichpolig 
einander zugekehrt festgelegt 

Die axiale Fixierung des Rotorschaftes ist bei der vor- 
genannten Anordnung der Magnete nicht so stabii wie 
bei der in der DE-OS 26 39 763 vorgeschlagenen An- 
ordnung. Dort sind die Magnete so angeordnet/ daB sie 
sich mit im wesentlichen radial gerichteten, gleichnami- 
ge Magnetpole enthaltenen Flachen mit axialem Ab- 
stand gegehuberliegen und wobei wenigstens zwei Fla- 
chen parallel so angeordnet sind, daB sich der axiale 
Abstand der Flachen der Flachenpaare bei einer axialen 
Bewegung des Schaftes gegensinnig andert Bei der in 
dieser Schrift vorgeschlagenen Magnetlagerung kann 
der Rotorschaft nur ausgebaut werden, wenn das Lager 
entweder demontiert wird oder durch einen konstruktiv 
aufwendigen Mechanismus geoffnet wird. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, den Aus- 
beziehungsweise Einbau von Rotoren beim Magnetla- 
gern zu vereinfachen. 

Die Losung dieser Aufgabe erfolgt mit Hilfe der 
kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1. 

Die Magnete zur axialen Lagerung des Rotors sind 
auf dessen Schaftende auBerhalb der Lagerelemente fur 
die radiale Lagerung angeordnet Dadurch besteht eine 
r&umliche Trennung zwischen der radialen und der 
axialen Lagerung. Bei der erfindungsgemaBen axialen 
Lagerung des Rotors mittels Magnete verbleibt bei ei- 
nem Wechsel des Rotors der auf dem Schaft des Rotors 
angeordnete Magnet in dem Magnetsystem. Der dem 
Rotor zugeordnete Magnet wird durch eine durch Axi- 
alschub losbare Verbindung auf dem Schaft gehaltenu 
Der Wechsel eines Rotors kann dadurch genau so leicht 
durchgefuhrt werden, wie beispielsweise bei der be- 
kannten axialen Schaftlagerung mittels eines Spurlagers 
entsprechend der DE 25 14 734 C2. Dabei erfolgt das 
Entkuppeln beziehungsweise Kuppeln des Schafts des 
Rotors mit dem ihm zugeordneten Magnet durch Axial- 
schub. Die Erfindung ermoglicht einen Rotorwechsel 



ohne Demontage oder Offnen von dieXageriingeri um- 
: gebenden Gehauseteilen. . J 

Da die Magnetkrafte innerhalb des Magnetlagers zur 
axialen Fixierung des Rotorschaftes groB genug sind, 
5 um eine axiale Verschiebung wahrend des Spinnbe- 
triebs zu verhindern, ist es auch nicht mehr erforderiich, 
eine Schrankung der Achsen der Stutzrollenpaare vor- 
zunehmen. Die Achsen der Stutzrollen konnen aufgrund 
der Magnetlagerung parallel angeordnet werden, so 

io daB der bei der Spurlagerung durch die Stutzrollen auf 
den Rotorschaft aufgezwungene Axialschub entfailt 
Das Entfallen des herkommlichen, dem Rotorschaft auf- 
gezwungenen Axialschubs kann bei der Dimensionie- 
rung der Magnetlagerung berucksichtigt werden. Die 

is Magnetlagerung braucht aufgrund des entfallenden 
Axialschubs weniger Axialkrafte aufzunehmen als eine 
herkommliche Lagerung des Rotorschaftendes mittels 
einer KugeL Die Reibung zwischen Rotorschaft und 
dem Belag der Stutzscheiben ist aufgrund des entfallen- 

20 den Axialschubs ebenfalls wesentlich geringer. Dadurch 
konnen hartere Belage auf den Stutzscheiben aufge- 
bracht werden, die wiederum wesentlich hohere Rotor- 
drehzahlen zulassen. Insgesamt laBt sich ohne EinbuBe 
der leichten Auswechselbarkeit der Rotoren hierbei der 

25 Energieverbrauch spurbar reduzieren. 

In einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfindung ist 
die die losbare Verbindung herstellende Kupplung im 
Bereich des Magnetsystems angeordnet An dieser Stel- 
le steht ein entsprechender Einbauraum zur Verfugung, 

30 um auch den Rotorschaft iiberragende Kupplungsteile 
ohne zusatzlichen Platzbedarf unterzubringen. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist der 
dem Schaft zugeordnete Magnet auf einer Buchse ange- 
ordnet, wobei die die losbare Verbindung herstellende 

35 Kupplung zwischen dem Schaft und der Buchse liegt 
Aus Grunden der Wirtschaftlichkeit ist es sinnvoll, die 
Kupplung nicht in den Magnetwerkstoff einzuarbeiten. 
Magnetwerkstoffe, insbesondere wenn sie pulvermetal- 
lurgisch hergestelit worden sind, sind schwierig zu bear- 

40 beiten. Die Anwendung des Magnetwerkstoffs wird bei 
der vorgeschlagenen Ldsung kostengunstig nur auf den 
Bereich beschrankt, in dem die magnetische Kraft erfin- 
dungsgemaB erforderiich ist Eine Buchse kann aus ei- 
nem leicht zu bearbeitenden Werkstoff gefertigt wer- 

45 den und ein Magnet ist leicht auf dieser Buchse anzuord- 
nen. 

Die erfindungsgemaB losbare Verbindung zwischen 
Schaft und Magnet kann sowohl eine kraftschlussige als 
auch eine formschlussige Verbindung seia 

50 Bei kraf tschlussigen Verbindungen bietet sich sowohl 
eine Reibkupplung als auch eine Fliehkraftkupplung an. 
Beide lassen sich bei Stillstand des Rotorschafts ldsen. 
Bei einer Reibkupplung muB die Reibung zwischen dem 
Rotorschaft und einer Buchse, auf dem der dem Rotor- 

55 schaft zugeordnete Magnet angeordnet ist, einerseits so 
groB sein, daB der in die Buchse eingefuhrte Rotorschaft 
bei Drehung den dem Rotorschaft zugeordneten Ma- 
gnet mitnimmt, andererseits muB sich die Verbindung 
durch einfaches Herausziehen des Rotorschaftes aus 

eo der Lagerung wieder ldsen lassen. 

Eine leichte Losbarkeit der Kupplung wird erreicht, 
wenn der Werkstoff der Buchse und der Werkstoff des 
Schaftes einen unterschiedlichen Elastizitatsmodul auf- 
weisen. Der Abstand der Elastizitatsmodule soil mog- 

65 lichst groB sein. Vorteilhaft ist ein Abstand von minde- 
stens einer Zehnerpotenz, wobei der Werkstoff der 
Buchse den geringeren Elastizitatsmodul aufweisen soli, 
weil der Schaft in der Regel aus Stahl oder einer Stahlle- 
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gierung besteht. Irri ; Hinblick auf den Elastizitatsmodul 
von Stahl mit 210 000 N/mm 2 ist es vorteilhaft, wenn der 
Elastizitatsmodul des Werkstoffs der Buchse zwischen 
1500 und 20 000 N/mm 2 liegt 

Als vorteilhaft hat sich eine Werkstoffpaarung von 5 
Stahl als Werkstoff des Schafts und einem Kunststoff 
aus Poly-Ether-Ether-Keton als Werkstoff der Buchse 
erwiesen. Der Kunststoff kann beispielsweise mit Fa- 
sern wie Kohle — oder Glasfasern armiert werden und 
hat einen Elastizitatsmodul von 5000 bis 10 000 N/mm 2 . 10 
Die Elastizitat dieses Werkstoffs ermoglicht ein Ein- 
und Auskuppeln ohne einen den Verwendungszweck 
einschrankenden merkbaren VerschleiB der Kupplung. 

Das Magnetsystem kann auch so aufgebaut sein, daB 
der Schaft zwei oder mehr der ringformigen Magnete 15 
tragt, wobei die Magnete jeweils so beabstandet von- 
einander sind, daB die im GehSuse angeordneten Ma- 
gnete in die Zwischenriume tauchen. 

Eine weitere Ausgestaltung der kraftschlussigen Ver- 
bindung ist die Fliehkraftkupplung. Erst wenn der Ro- 20 
torschaft eine bestimrnte Drelizahl iiberschritten hat, 
wird der ihm zugeordnete Magnet ebenfalls in Rotation 
versetzt Eine Fliehkraftkupplung der erfindungsgema- 
Ben Lagerung ist einfach im Aufbau, wie anhand eines 
Ausf uhrungsbeispiels noch erlautert wird. 25 

In einer anderen Ausgestaltung der Erfindung besteht 
die losbare Verbindung zwischen Schaft und Magnet 
aus einer formschlussigen Verbindung. Diese kann bei- 
spielsweise ein BajonettverschluB sein. Ein Bajonettver- 
schluB bietet eine sichere und doch leicht losbare Ver- 30 
bindung zwischen Magnet und dem Rotorschaf t 

Denkbar ist auch, die Verbindung von Magnet und 
Rotorschaft mittels einer Rastverbindung. Die Mitnah- 
me des gekuppelten Teils kann beispielsweise durch Fe- 
derzungen oder Kugeln erfolgen, welche an ihm in vor- 35 
gesehenen Vertiefungen einrasten. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der Er- 
findung besteht der dem Schaft des Rotors zugeordnete 
Magnet aus zwei ringf6rrnigen Teilmagneten, wobei die 
Teilmagnete mit entgegengesetzten Polen einander zu- 40 
gekehrt konzentrisch auf der mit dem Rotorschaft kup- 
pelbaren Buchse angeordnet sincL Diese Anprdnung der 
Magnete auf der Buchse bewirkt durch die gegenseitige 
Anziehung der Magnete vorteilhaft ihre Selbstzentrie- 
rung auf der Buchse. 45 

Diese Selbstzentrierung der Magnete wird in weite- 
rer Ausgestaltung der Erfindung dadurch unterstutzt, 
daB die Teilmagnete durch einen radial gerichteten 
Steg, in radialer Richtung gesehen, teilweise voneinan- 
der beabstandet werden. Die Magnete konnen sich da- 50 
durch mindestens teilweise auf dem Steg abstutzen und 
sind dadurch beim Einf uhren des Schaftes in die Kupp- 
lung gegen Abscheren von der Buchse gesichert, wenn 
sich ein dem Schaft zugeordneter Magnet auf einem 
dem Gehause zugeordneten Magneten abstutzt Die Si- 55 
cherheit gegen Abscheren ist besonders groB, wenn 
durch den Steg auf der Buchse die beiden Teilmagnete 
in radialer Richtung gesehen vollstandig voneinander 
beabstandet werden. Die Abstutzung der Magnete auf 
dem Steg wird durch die Selbstzentrierung der Magnete eo 
unterstutzt Durch ihre unterschiedliche Polung an den 
sich zugewandten Seiten ziehen sich die Magnete ge- 
genseitig gegen den Steg. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung sind 
die beiden Teilmagnete auf ihrem Umfang von einem 65 
Ring aus nicht magnetisierbaren Werkstoff umschlos- 
sen. Permanentmagnete bestehen in der Regel aus Sin- 
terwerkstoffen. Aufgrund der Porositat dieser Werk- 



stoffe konnen sich die auftretenden Fliehkrafte ungun- 
stig auf den Zusammenhalt eines Sinterkorpers auswir- 
ken. Der Ring erzeugt einen Gegendruck und verhin- 
dert, daB sich die Fliehkrafte im Magnetwerkstoff aus- 
wirken konnen. Der Ringwerkstoff besteht aus einem 
nichtmagnetisierbaren Werkstoff, damit keine Beein- 
trachtigung des Magnetf elds der Lagerung auftritt 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung sind 
die beiden ringformigen Teilmagnete jeweils in einer 
der auf den Stirnflachen der Buchse angebrachten kon- 
zentrischen Nuten angeordnet Die Nuten bieten so- 
wohl die Vorteile des Schutzes gegen Abscheren, da sich 
die Magnete auf der Buchse jeweils gegen den Magnet 
im Gehause abstutzen konnen als auch die Vorteile des 
Schutzes gegen die Einwirkung von Fliehkraften auf 
den Magnetwerkstoff. Des weiteren bietet die hier dar- 
gebotene Ausgestaltung der Erfindung den Vorteil, daB 
die beim Einsatz eines Ringes erforderlichen zusatzli- 
chen Bearbeitungsvorgange eines weiteren Werkstiicks 
entfallen. AuBerdem entfallen die beim Einsatz eines 
Ringes erforderlichen Zentrier- und Auswuchtarbeiten. 
Wird die Buchse als SpritzguBteil, beispielsweise aus 
Kunststoff, gefertigt, konnen die Nuten in die Buchse in 
einem Arbeitsgang mit eingeformt werden, was die Fer- 
tigung der Buchse weiter vereinfacht 

Eine wirtschaftliche Losung der losbaren Verbindun- 
gen wird dadurch erreicht, daB die die losbare Verbin- 
dung herstellenden mechanischen Elemente an dem 
dem Rotorschaft zugeordneten Magnet angeordnet 
sind, so daB beim Losen der Verbindung zwischen Ro- 
torschaft und Magnet der Magnet in der Lagerung ver- 
bleibt Der Rotorschaft braucht deshalb beispielsweise 
nur Vertiefungen oder Ausnehmungen aufzuweisen, in 
welche die die Verbindung herstellenden Elemente ein- 
greifen. Beispielsweise sind fur einen BajonettverschluB 
in einen Rotorschaft nur die Vertiefung einzubringen 
sowie der Schlitz, mit dem der Stift des in die Vertiefung 
einstoBenden Schafthalters mit diesem formschlussig 
verbunden wird Bei einer Fliehkraftkupplung ist die 
Umkehrung der Anordnung der Kupplungselemente 
nicht m6glich. Bei einer Reibkupplung konnen die Reib- 
elemente an dem dem Rotorschaft zugeordneten Ma- 
gnet angeordnet sein,. so daB der Rotorschaft nur eine 
Ausnehmung aufzuweisen braucht, in die die Reibele- 
mente eintauchen. 

Bei einem Rotorwechsel ist es deshalb nicht erforder- 
lich, daB die zur Kupplung bei tragenden mechanischen 
Elemente mit ausgewechselt werden mussen. Sie ver- 
bleiben im Lager. Die Herstellung der Rotorschafte ver- 
einfacht und verbilligt sich dadurch. 

Anhand von Ausfiihrungsbeispielen wird die Erfin- 
dung naher erlautert 
Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht der erfindungsgemaBen La- 
gerung im Schnitt mit einem Beispiel fur eine kraft- 
schlussige Verbindung, eine Klemmverbindung als 
Reibkupplung, 

Fig. la die Klemmglieder am Ende des Rotorschaf ts, 
im vergroBertem MaBstab, 

Fig. 2 eine Fliehkraftkupplung als weiteres Beispiel 
fur eine kraftschlussige Verbindung, 

Fig. 2a die Fliehkraftkupplung im Ruhezustand, 

Fig. 2b die Fliehkraftkupplung im Mitnahmezustand, 

Fig. 3 einen BajonettverschluB als Beispiel fur eine 
formschlussige Verbindung, 

Fig. 3a eine Ansicht der Kupplung, 

Fig. 4 eine Vierkantsteckverbindung mit einer Ku- 
gelschnappverbindung, als Rastverbindung, 
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Fig. 4a eine Kugelschhap|)Yerbindung als Einzelheit, 
Fig. 5 ein AusfQhrungsbeispiel fur eine kraftschlussi- 
ge Verbindung, wobeidieReibkupplung zwischen dem 
Rotorschaft und einer Buchse aus Kuriststoff besteht, 
die zwei Teilmagnete tragt, 

Fig. 6 eine von der Fig. 5 abweichende Ausfuhrung, 
Fig. 7 eine mit Fig. 6 vergleichbare Ausfuhrung, bei 
der die zwei Magnete in einer jeweils auf der Stirnflache 
der Buchse Stegs angebrachten Nut angeordnet sind 
und 

Fig. 8 eine Umkehrung der Anordnung der Kupp- 
lungselemente. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1 zeigt einen Of- 
fenend-Spinnrotor 1, der auf einem Schaft 2 befestigt ist 
Dieser Schaft 2 wird radial von zwei Stiitzrollenpaaren 
3, 4 sowie 5, 6, in den von den jeweiligen Stutzrollenpaa- 
ren gebildeten Keilspalten gelagert Die dem Betrachter 
zugewandten Stiitzrollen sind der Obersichtlichkeit hal- 
ber weggelassen. Die Stiitzrollen 3 und 5 sowie 4 und 6 
jeweils einer Seite besitzen ein gemeinsames Lagerge- 
hause, von denen das Lagergehause 7 der Stiitzrollen 3 
und 5 in diesem Ausfuhrungsbeispiel gezeigt ist Dieses 
Lagergehause 7 ist in hier nicht n£her dargestellter Wei- 
se an dem Spinnaggregat angeordnet Angetrieben wird 
der Rotor uber seinen Schaft 2 in bekannter Weise uber 
einen Tangentialriemen 8, der zwischen den beiden 
StutzroDenpaaren auf dem Schaft aufliegt, inn wahrend 
des Betriebszustands in den Keilspalt driickt und somit 
radial sichert 

Die axiale Lagerung erfolgt in einem Magnetsystem, 
wie es beispielsweise in der Fig. 3 der DE-OS 26 39 763 
dargestellt ist Das Magnetsystem 9 ist in einem Gehau- 
se 10 untergebracht, welches wiederum in einer Wand 
11 eines hier nicht naher dargestellten Spinnaggregats 
eingesetztist 

Der Schaft 2 ist mittels einer Klemmverbindung 13 als 
kraftschlQssige Verbindung mit dem ihm zugeordneten 
Magnet verbunden. Der Schaft 2 weist an seihern Ende 
einen verjungten Ansatz 12 auf. Dieser ist in Langsrich- 
tung geschlitzt, wie aus der Fig. 1 a ersichtlich. Durch die 
Schlitze 14a wird der Schaft in vier Segmente 14 aufge- 
teilt Im Endbereich laufen die Segmente 14 leicht ko- 
nisch zu, 15, um ein Einf Qhren in Bohrungen zu erleich- 
tern. 

Auf das verjungte Ende 12 des Schaftes 2 ist eine 
Buchse 16 aufgeschoben. Ihre Bohrung 17 besitzt ge- 
genfiber dem Durchmesser des verjungten Endes 12, 
insbesondere gegenuber den Segmenten 14, ein Ober- 
maB. Dadurch entsteht beim Einschieben der Segmente 
14 in die Bohrung 17 ein Klemmsitz. Die Wirkung dieses 
Klemmsitzes wird bei hohen Drehzahlen des Rotors 
noch dadurch erhoht, daB infolge der Fliehkraft die 
Klemmsegmente 14 radial nach auBen gedruckt werden 
und sich dadurch mit einer erhohten Kraft an die Wan- 
dung der Bohrung 17 anlegen. 

Auf der Buchse 16 ist mittig ein ringfdrmiger Magnet 
18 angeordnet, der durch einen Wuchtring 19 als Flieh- 
kraftschutz gesichert wird. 

Die Anordnung der Magnetpole N und S erfolgt in 
axialer Richtung. Dem auf dem Rotorschaft angeordne- 
ten Magnet ist jeweils in axialer Richtung im Gehause 
10 des Magnetsystems 9 in Richtung des Rotors 1 ein 
Ringmagnet 20, dem Schaf tende zugewandt ein Magnet 
21 angeordnet Wahrend der Magnet 20 in der Gehause- 
wandung 10 eingepreBt ist, ist der Magnet 21 in einen 
Schraubeinsatz 22 mit AuBengewinde 23 eingesetzt 
Der Schraubeinsatz 22 ist in das Gehause 10 einge- 
schraubt Dazu besitzt das Gehause auf dem Umfang 



seiner Innenbohrung;24 ein Gewinde 25. Mittels eines 
Schiitz iS jaB.t sich der Schraubeinsatz innerhalb des 
Gehauses 10 verdrehen. Damit ist es moglich, die Ltift- 
spalte zwischen den Magneten, den Luftspalt 27 zwi- 
5 schen den Magneten 18 und 20 sowie den Luftspalt 28 
zwischen den Magneten 18 und 21, einzustellen. Durch 
das Einstellen der Luftspalte 27 und 28 wird auch die 
Verspannung des Lagers geandert Je enger die Luft- 
spalte sind, desto hoher ist die Verspannung des Lagers, 

io das heiBt seine Steifigkeit 

Die Anordnung der Magnete ist jeweils so, daB sich 
gleichnamige Magnetpoole N,N und S,S gegenuberlie- 
gen. Dadurch werden die abstoBenden Krafte Qber die 
Luftspalte wirksam. 

is Wahrend bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach der DE- 
OS 26 39 763 erst eine Demontage des Lagers vorge- 
nommen werden muB, um einen Rotor inklusive der 
Magnetlagerung auswechseln zu konnen, ist es nach der 
erfindungsgemaBen Vorrichtung moglich, den Rotor 

20 samt s ein em Schaft aus dem Magnetsystem herauszu- 
Ziehen. Dabei verbleibt das Magnetsystem ortsfest, das 
heiBt, auch der mindestens eine auf dem Schaft des Ro- 
tors angeordnete Magnet verbleibt innerhalb des Ma- 
gnetsystems. Nach Abheben des Tangentiairiemens 8 in 

25 die Stellung 8' ist der Rotorschaft 2 aus dem Keilspalt 
zwischen den Stutzroilenpaaren 3, 4 und 5, 6 in Pf eiirich- 
tung 29 herausziehbar. Dabei wird durch Oberwindung 
der Klemmkraft der Klemmsegmente 14 das verjungte 
Ende 12 des Schaftes 2 aus der Bohrung 17 der Buchse 

30 16 herausgezogen. Die Buchse 16 mit den Magnet 18 
verbleibt in dem Magnetsystem 9. 

Ein weiteres Beispiel fur eine losbare kraftschlussige 
Verbindung ist eine Fliehkraftkupplung, von der ein 
Ausfuhrungsbeispiel in Fig. 2 dargestellt ist 

35 Die Anordnung der Magnete 18, 20 und 21 entspricht 
der Anordnung der Magnete entsprechend dem Aus- 
fuhrungsbeispiel nach Fig. 1. Das verjungte Ende 12 des 
Schaftes 2, das in die Bohrung 17 der Buchse 16 hinein- 
reicht, ist mit einer Fliehkraftkupplung 30 besetzt. In der 

40 Fig. 2a ist eine Frontansicht der Kupplung in unbetatig- 
tem Zustand und in Fig. 2b eine Ansicht der Kupplung 
in betatigtem Zustand dargestellt 

An der Stirnseite des verjungten Endes 12 des Schaf- 
tes 2 sind zwei Fliehkraftgewichte 31 und 32 angeord- 

45 net Sie haben einen im wesentlichen halbkreisfdrmigen 
Querschnitt und liegen sich mit ihren Sekanten si bezie- 
hungsweise s2 gegenuber. Das Fliehkraftgewicht 31 ist 
exzentrisch um eine Achse 33 und das Fliehkraftgewicht 
32 ist exzentrisch um eine Achse 34 drehbar gelagert 

50 Mittels Federn 35 beziehungsweise 36, die jeweils einer- 
seits auf den Achsen 33 beziehungsweise 34 gelagert 
sind und andererseits auf Stifte 37 beziehungsweise 38 
drucken, die an den Fliehkraftgewichten 31 beziehungs- 
weise 32 angeordnet sind, werden die Fliehkraftgewich- 

55 te in Ruhestellung gehalten. In Ruhestelle ragen die 
Fliehkraftgewichte nicht uber den Umfang des verjung- 
ten Endes 12 des Schaftes 2 hinaus. 

Wird nun der Rotorschaft 2 mittels des Tangentiairie- 
mens 8 angetrieben und erreicht er eine gewisse Dreh- 

60 zahl, wird die auf die Fliehkraftgewichte wirkende Ra- 
dialkraft R so.groB, daB sie nach auBen gedruckt wer- 
den. In Fig. 2b ist mit dem Pfeil 39 die Rotationsrichtung 
des Schaftes 2 angegeben. Infolge der Radialkraf t R und 
infolge der exzentrischen Lagerung der Fliehkraftge- 

65 wichte werden diese gegen die Kraft der Federn 35 
beziehungsweise 36 gegen die Wand der Bohrung 17 in 
der Buchse 16 gedruckt und nehmen aufgrund der Rei- 
bung die Buchse 16 in Drehrichtung 39 mit 
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In Ruhestellung, wenn die Federn 35 beziehungsweise, 
36 die Fliehkraftgewichte 31 beziehungsweise 32 in Ru- 
hestellung gedreht haben* laBt sich der Schaft 2 aus der 
Bohrung 17 der Buchse 16 herausziehen, so daB das 
Magnetsystem 9 in dem Spinnaggregat verbleibt 

Die vorgeschlagene Drehrichtung 39 und die Anord- 
nung der Fliehkraftgewichte, wie sie in den Fig. 2a und 
2b dargestellt ist, bewirkt eine Mitwirkung der Buchse 
16 Qber die Reibkraft hinaus durch eine zusatzliche 
Klemmwirkung der Fliehkraftgewichte bei hohen Dreh- 
zahlen. 

Das AusfQhrungsbespiel nach Fig, 3 zeigt eine form- 
schlussige Idsbare Verbindung. Es ist ein Bajonettver- 
schiuB 40. 

Das Ende des Schaftes 2 verjungt sich in zwei Stufen 
12a und 12b. Entsprechend abgestuft ist auch die Boh- 
rung in der Buchse 16. Zur Aufnahme des Schaftendes 
12a ist eine entsprechende Bohrung 17a vorgesehen, 
wahrend eine Bohrung 17b das dGnn ere Ende 12b des 
Schaftes aufnimmt Das Schaftende 12a tragt einen Stift 
41. In der Bohrung 17a ist weiterhin eine Feder 42 ange- 
ordnet 

Das Ausfuhrungsbeispiel zeigt den Rotorschaft in ein- 
gekuppeltem Zustand mit den Magnet 18. Soil die Ver- 
bindung zu diesem Magnet gel6st werden, muB zu- 
nachst der Schaft 2 in Pf eilrichtung 43 verschoben wer- 
den. Dabei stoBt die Stirnflache 44 des verjiingten Endes 
12a des Schaftes gegen die Feder 42 und druckt diese 
zusammen. Der Stift wird innerhalb des Schlitzes 45a 
(Fig. 3a) in der Buchse 16 verschoben, urn dann durch 
Drehen des Schaftes 2 in Umfangsrichtung 46 im Ver- 
lauf 45b des Schlitzes gefuhrt zu werden, bis daB er in 
den parallel zum Schaft 2 verlaufenden Schlitz 45c in die 
AusstoBposition gelangt In dieser Position wird durch 
den Druck der Feder 42 gegen die Stirnwand 44 des 
verjiingten Endes 12a des Schaftes 2 der Rotor 1 mit 
samt seinem Schaft 2 aus dem Magnetlager herausge- 
stoBen. Das Einsetzen eines neuen Rotors erfolgt durch 
Einfuhren des Stiftes in den Schlitz 45c und in umge- 
kehrter Reihenfoige der Schritte, wie sie beim Losen der 
Kupplung beschrieben worden sind. 

In Fig. 3a ist eine Ansicht des Bajonettverschlusses 40 
dargestellt 

In Fig. 4 ist eine weitere Ausfuhrung einer form- 
schlussigen losbaren Verbindung 47 dargestellt. Das 
verjiingte Ende 12 des Schaftes 2 ist im vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel als Vierkant ausgebildet, wie die 
Fig. 4a zeigt Andere Querschnittsformen, beispielswei- 
se sechseckige, sind ebenfalls moglich. Entsprechend der 
Vierkantausfuhrungdes verjflngten Endes 12 des Schaf- 
tes 2 ist auch die Bohrung 17 in der Buchse 16 als Vier- 
kantoffmrng zur Aufnahme des verjiingten Schaftes 12 
ausgebildet Eine losbare Verbindung zur Buchse 16 
wird mittels einer Kugel 48 hergestellt Sie ist mittels 
eines Kafigs 49 in eine Offnung 50 des verjiingten Endes 
12 des Schaftes 2 eingeschraubt und ragt Ober die Kon- 
tur des Querschnitts des verjflngten Schaftendes 12 hin- 
aus. Mittels einer Feder 51 wird sie in dieser Stellung 
gehalten. 

In der Buchse 16 befindet sich eine Bohrung 5Z In 
diese rastet die Kugel 48 beim Einschieben des verjiing- 
ten Endes 12 des Schaftes 2 in die Vierkantdffnung 17 
ein. Damit wird eine axiale Verschiebung bis zu einem 
bestimmten Kraftaufwarid verhindert und damit eine 
losbare Verbindung zum Magnet 18 und damit zum Ma- 
gnetsystem 9 hergestellt Ober die Formgebung des ver- 
jiingten Endes 12 erfolgt die formschlflssige Verbindung 
mit dem Magnet 18. 
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J:- "In deh Fig. 5 bis 7 sind drei AusfiiHrungsbeispiele fiir 
"eine kraftschliissige Verbindung dargestellt Die Reib- 
kupplung besteht zwischen dem Rotorschaft und einer 
Buchse aus Kunststoff, die zwe^eimiagnetetragt we£ 
5 che aufgrund ihrer Anpjdnungwie ein eir^ige^rMagnet? ; 
wirken. Alle mit^eiTvorhergehenden Ausf uhrungsbei- ' 
spielen ubereinstimmenden Merkmale sind mit densel- - 
ben Bezu^iffern bezeichnet worden. \ 

Die Anordnung der dem Gehause 10 des Magnetey- 
stems 9 zugeordneten Magnete 20 und 21 erfolgt so, daB 
sich die entgegengesetzten Pole gegenuberliegen. Zwi- 
schen diesen Polen ist der dem Schaft 2 des Rotors 1 
zugeordnete Magnet 118 angeordnet, der aus den bei- 
den ringformigen Teilmagneten 118a und 118b besteht 
15 Diese Teilmagnete 118a und 118b sind mit entgegenge- 
setzten Polen S bzw. N einander zugekehrt auf einer 
Buchse 116 angeordnet Diese Buchse 116 besteht aus 
einem Kunststoff mit einem Elastizitatsmodul, der um 
Qber eine Zehnerpotenz niedriger liegt als der Elastizi- 
tatsmodul des Werkstoffs des Schafts. Der Schaft be- 
steht aus StahL Der Kunststoff besteht im vorliegenden 
Ausfuhrungsbeispiel aus Poly- Ether- Ether-Keton, dem 
zur Festigkeitssteigerung 30% Glasfaser beigemischt 
worden sind. Der Elastizitatsmodul des Stahls liegt etwa 
bei 210 000 N/mm 2 , der Elastizitatsmodul des Kunst- 
stoffs zwischen 5000 und 10 000 N/mm 2 . Fur die vorge- 
sehene Reibkupplung ist diese Werkstoffpaarung ideaL 
Beim Herausziehen und Einschieben des verjiingten En- 
des! 12 des Schaftes 2 in die Offnung 117 der Buchse 1 16 
30 verformt sich der Werkstoff der Buchse und bringt die 
erforderliche Reibkraft auf. Um das Herausziehen und 
Einschieben des verjiingten Endes 1 12 des Schaftes 2 zu 
erleichtern, ist es im Bereich der Stirnflache konusfor- 
mig, 115, ausgebildet Die Bohrung 117 der Buchse 116 
ist an seinem, dem Rotor zugewandten Ende konisch 
erweitert, 161. Die Bohrung 117 enthalt mittig einen 
Entlastungseinstich 162, der das Einschieben des ver- 
jiingten Endes 112 erleichtert 

Die beiden auf die Buchse 116 geklebten Magnete 
118a und 1 18b stutzen sich im auBeren Umfangsbereich 
gegenseitig und in dem der Buchse 116 zugekehrten 
Bereich an einem Steg 163 ab, der sich in radialer Rich- 
tung zwischen die beiden Teilmagnete 118a und 118b 
erstreckt Aufgrund der einander zugekehrten gegen- 
45 satzlichen Pole erfolgt eine gegenseitige Anziehung der 
Teilmagnete und unterstiitzt so ihre Anlage an den Steg 
und damit ihre Fixierung auf der Buchse. Der Steg 163 
verhindert wirkungsvoll das Abscheren der Magnete 
118a und 118b von der Buchse 116 beim Herausziehen 
50 und beim Einschieben eines Rotorschafts in den Ma- 
gnet Sollten die Zug- oder Schubkrafte die zwischen 
dem dem Schaft zugeordneten Magnet 118 und den im 
Gehause angeordneten Magneten 20 und 21 herrschen- 
den Magnetkrafte ubersteigen, legt sich der Magnet 1 18 
55 entweder an den Magnet 20 oder an den Magnet 21 an. 
Bei Zugbelastung stutzt sich der Teilmagnet 118a auf 
die Stirnflache 163r des Stegs 163, bei Schubbelastung 
stutzt sich der Teilmagnet 118b auf die Stirnflache 1631 
des Stegs 163. 

Die beiden Teilmagnete 1 18a und 1 18b werden auf 
ihrem Umfang von einem Ring 164 umschlossen. Dieser 
verhindert die Auswirkung von Zentrifugalkraften auf 
den Magnetwerkstoff. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 6 unterscheidet 
sich von dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig- 5 aus- 
schlieBlich in der Ausbildung der Teilmagnete und der 
Buchse. Aus diesem Grund sind Merkmale, die mit den 
Merkmalen der Fig. 5 ubereinstirnmen, mit denselben 
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Bezugsziffern versehen. 

Die Buchse 216. weist einen Steg 263 auf, durch den 
die beiden Teilmagnete 218a und 218b des dem Schaft 2 
des Rotors 1 zugeordneten Magneten 218 vollstandig 
:voneinander beabstandet werden. Die Form der Teil- 5 
magnete'2t8a(und' ( 218b ist dadurch einfacher gegenuber x 
ihrer Form modern vorhergehenden Ausfuhrungsbei- 
spiel Die Teilmagnete 218a und 218b stutzen sich in 
diesem Ausfuhrungsbeispiel vollstandig auf den Stirn- 
flachen 263r bzw. 2631 des Stegs 263 ab. Dadurch wird 10 
ein Abscheren der Teilmagnete von der Buchse verhin- 
dert, wenn sie sich beim Herausziehen und beim Ein- 
schieben des Rotorschafts aus bzw. in die Buchse 216 an 
die im Gehause 10 angeordneten Magnete anlegen. Wie 
beim vorhergehenden Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 5 15 
sind auch hier die beiden Teilmagnete 218a und 218b 
von einem Ring 164 umschlossen. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 7 unterscheidet 
sich von den vorhergehenden Ausfuhrungsbeispielen 
dadurch, daB die Teilmagnete 318a und 318b des dem 20 
Schaft 2 des Rotors zugeordneten Magneten 318 voll- 
standig in Nuten 365 bzw. 366 angeordnet sind Die 
Nuten liegen konzentrisch auf den Stirnflachen 376 und 
368 der Buchse 316. Die Teilmagnete 318a und 318b sind 
jeweils in die Nuten 365 bzw. 366 eingeklebt, die bereits 25 
bei der Ausformung der Buchse 316 aus der Kunststoff- 
masse vorgesehen sein k6nnen oder nachtraglich in die 
Stirnwande 367 bzw. 368 eingestochen werden. 

Fig. 8 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel, in dem die die 
ldsbare Verbindung herstellenden mechanischen Ele- 30 
mente an den dem Rotorschaft zugeordneten Magnet 
angeordnet sind. 

Das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 8 zeigt eine Um- 
kehrung der Befestigungselemente entsprechend dem 
Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 1. AuBer bei der Flieh- 35 
kraftkupplung sind die Befestigungselemente aus- 
tauschbar entweder an dem jeweiligen, dem Schaft zu- 
geordneten Magnet oder an dem Schaft anordbar. 

Entsprechend Fig. 8 besitzt der Schaft 2 kein verjiing- 
tes Ende 12 das in eine Bohrung der Buchse 16 eingreift, 40 
sondern der Schaft 2 besitzt am Ende eine Bohrung 55. 
Der Magnet 18 ist auch nicht auf einer Buchse angeord- 
net, sondern auf einem zylinderischen Korper 56, der ais 
eine losbare Verbindung 57 herstellende mechanische 
Elemente KJemmsegmente 58 tragt 45 

Entsprechend dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel 
besitzt die Bohrung 55 gegenuber den Klemmsegmen- 
ten 58 ein ObermaB, so daB beim Aufschieben des Ro- 
torschaftes 2 mittels der Klemmsegmente 58 eine 
KJemmverbindung hergestellt wird. Die Ausf uhrung der 50 
Klemmverbindung 57 ist mit der Ausfuhrung vergleich- 
bar, wie sie in der Fig. la dargestellt ist. Die Klemmseg- 
mente 58 werden ebenfalls durch Schlitze 59 voneinan- 
der getrennt und die Anschragung 60 der Stirnflache 
erleichtert das Einschieben in die Bohrung 55 im Schaft 55 
2. 

Ausfuhrungen, bei denen die die Verbindung herstel- 
lenden Elemente jeweils an den mindestens einen dem 
dem Rotorschaft zugeordneten Magnet angeordnet 
werden, vereinfachen die Herstellung eines Rotorschaf- so 
tes. Dieser braucht nur noch die Aufnahmemittel, bei- 
spielsweise eine Bohrung mit der entsprechenden Kon- 
tur beziehungsweise eine Schlitzftihrung, aufzuweisen. 
Das ist einfacher und bjlliger in der Herstellung, denn 
die die Verbindung herstellenden Elemente verbleiben 65 
damit bei dem Magnet und brauchen nur noch fur jede 
Spinnstelle einmal hergestellt zu werden. Bei den Schaf- 
ten der auszuwechselnden Rotoren ist damit nur noch 
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die einfacher herzustellende Aufnahmeoffnurig vorzu- 
sehen. • ' ; . ' : 

Patentanspruche 

1. Lagerung fur einen Offenend-Spinnrotor, dessen 
Schaft radial in dem von mindestens einem Stiitz- 
rollenpaar gebildeten Keilspalt und axial mittels ei- 

' ^ nes Magnetsystems gelagert wird, wobei ein auf 
dem Schaft angeordneter, sich radial vom Schaft 
aus erstreckender Magnet von im Rotorgehause 
angeordneten, sich ebenfalls in radialer Richtung 
vom Schaft aus unter Bildung eines ringfdrmigen 
Luftspaltes erstreckenden Magneten, in axialer 
Richtung eingeschlossen ist, wobei sich jeweils 
gleichsinnige Magnetpole gegenuberliegen, da- 
durch gekennzeichnet, daB der auf dem Schaft (2) 
angeordnete Magnet (18; 118, 218, 318) durch eine 
durch Axialschub losbare Verbindung (13, 30, 40, 47, 
54; 113) auf dem Schaft (2) des Rotors (1) gehalten 
ist. 

2. Lagerung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die die losbare Verbindung herstel- 
lende Kupplung (13, 30, 40, 47, 54; 113) zwischen 
dem Schaft (2) und dem dem Schaft (2) mindestens 
einen zugeordneten Magnet (18; 118, 218, 318) im 
Bereich des Magnetsystems (9) liegt 

3. Lagerung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der dem Schaft (2) zugeordnete 
Magnet (18; 118; 218; 318) auf einer Buchse (16; 
116; 216; 316) angeordnet ist und daB die die losba- 
re Verbindung herstellende Kupplung (13, 30, 40, 
47; 113) zwischen dem Schaft (2) und der Buchse 
(16; 116; 216; 3 16) liegt. 

4. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die losbare Verbin- 
dung zwischen dem Schaft (2) und dem ihm zuge- 
ordneten Magnet (18; 118, 218, 318) eine kraft- 
schlussige Verbindung (13, 30, 54; 113) ist 

5. Lagerung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die ldsbare Verbin- 
dung zwischen dem Schaft (2) und dem ihm zuge- 
ordneten Magnet (18) eine formschliissige Verbin- 
dung (40, 47) ist 

6. Lagerung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die losbare Verbindung eine Reib- 
kupplung (13, 54) ist 

7. Lagerung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Werkstoff des Schafts (2) des Ro- 
tors (1) und der Werkstoff der Buchse (116, 216, 
316) einen unterschiedlichen Elastizitatsmodul auf- 
weisen und daB der Elastizitatsmodul des Werk- 
stoffs des Schafts (2) um eine Zehnerpotenz groBer 
ist als der Elastizitatsmodul des Werkstoffs der 
Buchse (116, 216, 316). 

8. Lagerung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Werkstoff des Schafts (2) Stahl 
und der Werkstoff der Buchse (116, 216, 316) ein 
Werkstoff mit einem Elastizitatsmodul zwischen 
1500 und 20 000 N/rara 2 ist 

9. Lagerung nach Anspruch 8 t dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Werkstoff der Buchse (116, 216, 
316) ein Kunststoff aus Poly- Ether- Ether- Ke ton ist 

10. Lagerung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB losbare Verbindung eine Fliehkraft- 
kupplung (30) ist 

11. Lagerung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die losbare Verbindung ein Bajonett- 
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12. Lagerung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Iosbare Verbindung eine Rastver- 
bindung(47)ist 

13. Lagerung nach einem der Anspruche 3 bis 12, 5 
dadurch gekennzeichnet, daB der dem Schaft (2) 
des Rotors (1) zugeordnete Magnet (118, 218, 318) 
aus zwei ringf6rmigen Teilmagneten (118a, 118b; 
218a, 218b; 318a, 318b) besteht und daB die Teilma- 
gnete (118a t 118b; 218a, 218b; 318a, 318b) mit ent- 10 
gegengesetzten Polen einander zugekehrt konzen- 
trisch auf der mit dem Rotorschaft (2) kuppelbaren 
Buchse (1 16, 216, 3 16) angeordnet sind 

14. Lagerung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Buchse (1 16) einen radial gerichte- 15 
ten Steg (163) aufweist und daB die auf der Buchse 
(116) angeordneten Teilmagnete (118a, 118b) durch 
den Steg (163) in radialer Richtung gesehen teilwei- 

se voneinander beabstandet sind 
J 5. Lagerung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 20 
zeichnet, daB die Buchse (216) einen radial gerichte- 
ten Steg (263) aufweist und daB die auf der Buchse 
(216) angeordneten Teilmagnete (218a, 218b) durch 
den Steg (263) in radialer Richtung gesehen voll- 
standig voneinander beabstandet sind 25 

16. Lagerung nach Anspruch 14 oder 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Teilmagnete (118a, 118b; 
218a, 218b) auf ihrem Umfang von einem Ring (164) 
umschlossen sind 

17. Lagerung nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 30 
zeichnet, daB die ringformigen Teilmagnete (318a, 
318b) in konzentrischen Nuten (365, 366) jeweils 
auf den Stirnflachen (367, 368) der Buchse (316) 
angeordnet sind. 

18. Lagerung nach einem der Anspruche 1 bis 17, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB die die Iosbare Ver- 
bindung (13, 40, 47, 54) herstellenden mechanischen 
Elemente (14, 41, 48, 58) an den dem Rotorschaft (2) 
zugeordneten Magnet (18) angeordnet sind und 
daB beim Losen der Verbindung zwischen Rotor- 40 
schaft (2) und Magnet (18) diese mechanischen Ele- 
mente in dem Magnetsystem (9) verbleiben. 
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